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1. IDENTIFIKACNi UDAJE PROJEKTU:
521 352 0036

¢islo projektu:

nazev projektu:

misto realizace (kraj):

C. j. a datum schvaleni ZP:

Rekonstrukce zst. Caslav

StfedocCesky kraj
157/2018-910-1ZD/3 ze dne 31. 10. 2018

Predpokladané celkové investi¢ni

naklady podle schvaleného ZP (cenova

urovern 2015-2026)

Pfedpokladané celkové investi¢ni
naklady podle aktualizace ZP
(smisena CU 2015-2028)

Polozka:

tis. K& (bez DPH)

tis. K& (s DPH)

tis. K& (bez DPH)

tis. K& (s DPH)

Vefejné
rozpocty —
doprava - (srpi,
kap. 327 -MD, OP

Doprava, OPI, FS, TEN-
T, EIB)

Ostatni vefejné
zdroje (uvést
zdroj):

Soukromé
zdroje:

Celkem?:

" Uvede se &islo, pokud jiz bylo pfidéleno
2 Investi¢ni naklady vcéetné vécné a inflaéni rezervy (fadek 812 VZOR 81)
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Predpokladané celkové neinvesti¢ni Pfedpokladané celkové neinvesti¢ni
naklady podle schvaleného ZP (cenova naklady podle aktualizace ZP
urovenr. A) (cenova uroven r. B)
PoloZka: tis. K& (bez DPH) | tis. KE (s DPH) | tis. K& (bez DPH) tis. K (s DPH)
Vefejné
rozpocty —

doprava - (sroi,
kap. 327 -MD, OP
Doprava, OPI, FS, TEN-
T, EIB)

Ostatni vefejné
zdroje (uvést
zdroj):

Soukromé
zdroje:

Celkem:

2. POPIS STAVAJICIHO STAVU, TECHNICKEHO RESENI
PROJEKTU A ZDUVODNENI NEZBYTNOSTI REALIZACE
PROJEKTU:

Struéné zhodnoceni stavajiciho stavu

Zelezni¢ni stanice Caslav se nachazi v severni &asti mésta v ulici TyrSova, ze které je
vypravni budova pfistupna pro cestujici. Pfes kolejisté vede ke stanici lavka, ktera
umozfiuje pfistup i z druhé strany kolejisté z ulice Vrchovska. Centrum mésta je vzdalené
zhruba 600 m. Vedle stanice je autobusova zastavka Caslav, zst., a dale v dochazkové
vzdalenosti (5 minut) je autobusové nadrazi Caslav. Poget parkovacich mist pfed vypravni
budovou je 137 (z toho 5 pro osoby se sniZzenou moznosti pohybu a orientace). Stavba
,Rekonstrukce zst. Caslav* do pfednadrazi nezasahuje a tyto poéty nijak neméni. Déle je
pfed budovou instalovano 10 ks cyklostojan(. Vazba mezi viakovou dopravou a
autobusovym nadrazim neni t&sna a tedy ani optimalni, nicméné Uzemni plan Caslavi
zménu polohy obou nadrazi nenavrhuje a konstatuje, zZe ,autobusové nadrazi je
v dostupnosti vlakového“. Vazby s dalSimi médy Ize povaZovat za standardni. Tato stavba
ale tyto nalezitosti nefesi, jelikoz rekonstrukce vypravni budovy je feSena samostatnou akci.

Zarazeni stanice pro cestujici

Objektivizované zatfidéni jednotlivych lokalit stanovi ,Kategorizace Zelezni¢nich stanic a
zastavek dle UIC CODE 180¢. Zelezniéni stanice Caslav ma hodnotu [l natezi ted
do kategorie C a je na 66. misté v ramci sité Spravy Zeleznic. Denné ji vyuziva cca i
cestujicich.

Ve stanici je vnitrostatni i mezinarodni pokladni pfepazka, kryté prostory pro cestujici,
bariérové WC, uschovna zavazadel a uschovna kol. Z hlediska metodiky MD ,Cyklisticka
doprovodna infrastruktura“ (CDV,2010) Ize zhodnotit, ze stanice naplfiuje pozadavky kap.
5.6.2 jen omezené (prlichody mimo vypravni budovu, uschovna, maly pocet cyklostojanu);
rekonstrukci se pak zlepSi pfistupnost nastupist (zajisténi bezbariérového pfistupu

vytahem), ale nezméni vlastni pohyb po ,staré vypravni budové®. Nenavysi se ani pocet
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stani ve smyslu kap. 4.4.2 metodiky, podle niz by se pocet stojani mél pohybovat v rozmezi
230 - 690 (uzavienych i otevienych), tj. cca 2 az 6 cyklovézi.

Stanice lezi na trati (Brno -) Havli¢klv Brod - Kolin (- Praha) oznacené v jizdnim Fadu pro
cestujici ¢islem 230, podle tabulek tratovych pomérl 324. Trat je zafazena do evropského
Zeleznicniho systému TEN-T v globalni siti osobni i nakladni dopravy s charakterem
mimokoridorova trat celostatni drahy. Cela stanice a Sira trat’ je elektrizovana stfidavou
trakéni soustavou AC 25 kV. Stanice je zabezpec€ena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie typu AZD-71. Ze stanice odboduje regionalni trat' 236 smér Tfemos$nice. Provoz
na trati 236 je zajistén telefonickym dorozumivanim dle pfedpisu SZDC D3. ReSeny Usek
projektu se nachazi mezi km 276,400 — 278,717 trati 230.

Prabéh rychlosti na hlavni trati je nasleduijici:
e km 276,432 — 277,445: 100 km/h,

e km 277,445 —277,870: 80 km/h,

e km 277,870 — 278,720: 100 km/h.

Stanice Caslav je rozdélena do tfech &asti:

e obvod hlavniho nadrazi — lezi na trati Kolin — Havli¢kiv Brod a patfi do pasobnosti
vypravciho, s obvodem sefadovaciho nadrazi hrani¢i hrotem vyhybky 21,

e obvod mistniho nadrazi — odbocuje zde trat 236 smér TfemoSnice, nalezi do plsobnosti
dirigujiciho dispelera, s obvodem sefadovaciho nadrazi hrani¢i nameznikem vyhybky
201a,

e obvod sefadovaciho nadrazi — umoznuje uvratové spojeni obvodl hlavniho a mistniho
nadrazi, spada pod dirigujiciho dispecera.

V obvodu hlavniho nadrazi se nachazi dopravni koleje ¢. 1 — 4 a 6, v pfipadé mistniho

nadrazi 101 a 103. Ve stanici jsou vybudovana Urovnova nastupisté. Pfistup k viakim smér

Tfemosnice je feden lavkou nad Zelezniéni stanici.

Obvod hlavniho nadrazi stanice je vybaven zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie —
reléovym zabezpeCovacim zafizenim se svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni
soustavou. Ke zjistovani volnosti usekl slouzi kolejové obvody. Vychodni ¢ast mistniho
nadrazi je zajiSténa zabezpecfovacim zafizenim 1. kategorie — tabuli k zavéSovani klica.
Stanice je kryta vjezdovym navéstidlem nezavislym na vyhybkach a predzvésti s trvalou
navésti vystraha.

V km 276,810 pied stanici se nachazi zelezni¢ni pfejezd P3716 ev. km 276,831 s kfizenim
mistni komunikace (ulice Plynarenska). Prejezd je zabezpefen svétlenym zabezpecenim
se zavorami a automaticky ovladan jizdou vlaku a SZZ zst. Caslav.

Dale se v useku nachazi prejezd P3729 v ev. km 0,055 s kfizenim komunikace 3. tfidy
[11/33824 (ulice Za trati). Pfejezd je zabezpec€eny vystraznymi kFizi pfes celkem Ctyfi stani¢ni
koleje.

V useku se jesté nachazi prejezd P3730 v ev. km 0,133, ktery bude v ramci stavby zrusen.

Zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu

Stav zst. Caslav neodpovida bezpeénostnim a kvalitativnim pozadavkim pro Zelezniéni
infrastrukturu 21. stoleti.
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Zelezniéni svréek a spodek jsou na hranici své Zivotnosti. Ve stanici se nachazeji lokalni
poruchy zplUsobené nedostateCnou unosnosti ZelezniCniho spodku a nefunk&nim
odvodnénim, pfip. jeho neexistenci.

Ve stanici jsou vybudovana pouze uroviiova nastupisté, coz negativné ovliviiuje
propustnost stanice a bezpecnost cestujicich. Neni zajidténa plna bezbariérovost stanice,
coz je limitujici a diskriminacni prvek pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu.
Nastupisté nejsou zastfedena.

Napojeni regionalni trati €. 236 smér TfemoSnice je v dosavadnim stavu feSeno mistnim
nadrazim nachazejicim se na opacné strané kolejisté nez budova hlavniho nadrazi. Spojeni
mistniho a hlavniho nadrazi zajiStuje cca 125 m dlouha lavka tvofena ocelovou pfihradovou
konstrukci bez moznosti bezbariérového pfistupu.

Stavajici staniéni zabezped&ovaci zafizeni je 3. kategorie, typu AZD71, které je na hranici
zZivotnosti. ZabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni neumoznuje dalkové ovladani a fizeni
provozu. Neni realizovan systém DDTS. Technologie zdéné trafostanice 22/0,4 kV je
zastarala a vyZaduje rekonstrukci. Nahrazeni nebo uvedeni do poZadovaného normového
stavu vyzaduji také néktera dalSi dozita nebo funkéné jiz nevyhovujici provozni zafizeni a
objekty (trakéni vedeni, rozvody vn, nn, spinaci stanice, DOUO, ad.).

Hlavni cile stavby

e zvySeni tratové rychlosti podle moznosti, danych izemnimi poméry a zastavbou, tim i
zkraceni cestovnich dob,

e Zzajisténi parametrl interoperability a dalSich dokumentt EU, zejména:

- Nafizeni Evropského parlamentu a Radu (EU) €. 1315/2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, pozadavky pro globalni sit jsou v &l. 12
a13;

- Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému EU (TSI INF);

- Nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
tykajicich se pfistupnosti ZelezniCniho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI PRM);

- Nafizeni Komise (EU) &. 1301/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii (TSI ENE);

- Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/6 o evropském provadécim planu evropského
systému fizeni Zelezni¢niho provozu;

- Nafizeni Komise (EU) 2016/919 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici
se subsystému Rizeni a zabezpedeni Zelezniéniho systému v EU.

e zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti provozu, rekonstrukce stavebnich a
technologickych &asti v rozsahu, daném Smérnici €. 16/2005 ,Zasady modernizace a
optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR®, ve znéni Pokynu generalniho feditele
€. 16/2013 Zasady posuzovani moznosti optimalizace tratovych rychlosti €.j. S
36880/2013-013 (ucinnost 13. 9. 2013) a jeho zmény €. 1 (u€innost 1. 6. 2014).
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Technické reSeni

Ugelem stavby je uvést zst. Caslav do stavu, ktery odpovida souasnym pozadavkdm na
konkurenceschopnou Zelezniéni dopravu. Projektové fedeni zahrnuje rekonstrukci
zelezniéniho svrSku a spodku v feSeném Useku, rekonstrukci Zelezniénich mostd v km
276,621 a 277,650 (Usek Goldav Jenikov — Caslav), dpravy trakéniho vedeni a pFelozky
inZzenyrskych siti. Ve stanici Caslav dojde k vystavbé& podchodu a mimourovriovych
nastupist’ pro cestujici, upravé kolejového usporadani a zaclenéni mistniho nadrazi pod
jednotné fizeni stanice. Dale bude provedena rekonstrukce vypravnich budov, sdélovaciho
a stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni a Uprava rozvodu a osvétleni. Technologicka
zafizeni v prostoru stanice budou doplnéna novou kabelizaci. U pfejezdu P3716 bude
provedena rekonstrukce prejezdové konstrukce V€. prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni. U prejezdu P3729 budou rekonstruovany prejezdové konstrukce a nové bude
vybaven dvéma pFejezdovymi zabezpelovacimi zafizenimi, kazdé pres jednu kolej, ¢imz
zanikne puvodni prejezd pres Ctyfi koleje.

Spolu s planovanou rekonstrukci TZZ v tseku Caslav — Kutna hora budou rekonstruovana
zabezpeceni umoziovat zavedeni systému ETCS urovné 2, instalace vlastniho zafizeni
ETCS neni soucasti stavby. V ramci provozu na hlavni trati zGstane zachovano TZZ 3.
kategorie oboustranny automaticky blok, provoz na mistni trati bude nadale zabezpecCen
telefonickym dorozumivanim. Stanice bude vybavena staniénim zabezpe€ovacim
zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo. Ovladani bude provadéno z jednotného
obsluzného pracovisté v hlavni &asti stanice. Zafizeni bude pfipraveno na budouci ovladani
z CDP Praha.

Zelezniéni stanice Caslav lezi na trati Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. Jedna se o trat
zarazenou do kategorie celostatni drahy, ktera je soucasti transevropského zelezni¢niho
systemu TEN-T jako souéast globalni sité osobni i nakladni Zelezniéni dopravy. Trat je
soucasti koridoru nakladni dopravy RFC 7. Pfidélena kategorie trati dle TSI INF je P5 a F2.
Zakladni vykonnostni parametry pro uvedené kategorie spoleCné se skuteéné dosazenymi
parametry navrhu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

e I L v e Vyuzitelna délka nastupists
kéd vozidla napravu
P5 GA 20t 80-120 km/h 50-200 m
Dopravni Obrys | Hmotnost na . .
k6d vozidla napravu Tratova rychlost Délka vlaku
F2 GB 22,5t 100-120 km/h 600—-1050 m
250 m pro nastupisté u hlavnich koleji
Dosazené . 110-250 m pro nastupisté u predjizdnych koleji
parametry e e Ubs=As L 607-726 m pro viak sudého sméru
572—-634 m pro vilak lichého sméru

Pozn.: Délka vlaku je odvozena z uzite¢né délky koleje zkracené o 20 m.

Z uvedenych hodnot vyplyva, Ze je dosazeno vSech parametrii vyjma délky viaku, které
vS8ak neni dosazeno pouze u koleje €. 4+4a pro vliaky lichého sméru. V ostatnich dopravnich
kolejich je dosazeno délky viaku minimalné 600 m. Nedosazeni parametru délky nakladniho
vlaku v koleji ¢.4+4a je primarné zplUsobeno umisténim stanice v tésném prostoru
intravilanu mésta, kdy polohy obou zhlavi a z toho vyplyvajici uzZiteCné délky koleji jsou
omezeny stavajici uliéni siti s pfilehlou zastavbou.
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Zelezniéni stanice Caslav je z hlediska umisténi v Zelezniéni siti stanici pfipojnou. Podle
ucelu a povahy prace je stanici smiSenou a podle povahy dopravniho provozu stanici
mezilehlou. Stanice je dirigujici pro trat D3 Caslav mistni nadrazi — Tfemo$nice.

Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni dopravé a
ma vypravni opravnéni pro podani a vydej vozovych zasilek na vle€kach a sloZistich nebo
vozovych zasilek prepravcu, ktefi maji uzavienu zvlastni dohodu s dopravcem. Stanice je
vybavena bo¢ni a €elni rampou a volnou skladkou.

Pro zajisténi odbaveni cestujicich budou ve stanici vybudovana c¢tyfi mimourovnova
nastupiste:

¢ vnéjSi nastupisté s délkou nastupni hrany 250 m u koleje €. 1,

e oboustranné ostrovni nastupisté s délkou nastupni hrany 250 m mezi kolejemi €. 51 a 2,
o vnéjSi nastupisté s délkou nastupni hrany 110 m u koleje €. 4a,

o vngjsi nastupisté s délkou nastupni hrany 60 m u koleje €. 14a.

VSechna nastupisté budou mit vySku nastupni hrany 550 mm nad TK a budou pfistupna
z prilehlych chodnikli a pomoci podchodu propojujiciho obé strany kolejisté. Podchod ve
stanici bude mit dva boc¢ni vystupy a jeden stfedovy. Pro zajidténi bezbariérového pfistupu
bude na zadnim nastupisti vybudovan pfistupovy chodnik se sklonem 1:12, na ostrovnim
nastupisti a nastupisti u 1. koleje bude zfizen vytah.

Nastupni hrany u hlavnich koleji €. 1 a 2 jsou urCeny pro rychliky a osobni viaky relace Kolin
— Havlickuv Brod. Délka nastupni hrany 250 m je zvolena s ohledem na normativ nejdel$iho
provozovaného vlaku kategorie R sestavajiciho z lokomotivy a 9 pfipojnych voz.
Nastupisté u koleje €. 1, které je umisténo u vypravni budovy, je mozné vyuzit téz pro obrat
vlakd kongicich v zst. Caslav ze sméru Kolin, umozZriuje-li to provoz na trati. Nastupni hrana
u koleje €. 51 je uréena zejména pro obrat osobnich vlakd ze sméru Havli¢ktv Brod a pro
nocovani soupravy rychliku. Nastupni hrana u koleje €. 4a je uréena zejména pro obrat
osobnich vilaki ze sméru Kolin nebo jejich ukonceni a nasledné odstaveni na kolej €. 6.
Nastupisté u koleje €. 14a je urCeno pro osobni vlaky traté smér Tfemosnice.

Konstrukce nastupist budou doplnény prvky orientaéniho, informacéniho, rozhlasového
a kamerového systému. V ramci projektu dojde ke zru$eni lavky pro pési nad Zeleznicni
stanici.

Stavebni Upravy vypravnich budov zahrnuji pfestavbu byvalé ¢ekarny staré budovy pro
potfebu instalace techniky zabezpec€ovaciho zafizeni.

V navrhovém stavu dojde k prfeskupeni koleji ve stanici. Hlavni kolej €. 1 bude umisténa
u vypravni budovy, aby cestujici u vlaki lichého sméru nebyli nuceni vyuzivat podchod.
Jako predjizdna kolej bude slouzit sousedni kolej €. 51, ktera bude v nocni dobé slouzit téz
pro odstav vlaki osobni dopravy. Vystavbou ostrovniho nastupisté mezi kolejemi 51 a 2
dojde ke zru$eni stavajici koleje €. 6. Pfedjizdna kolej €. 4 bude proto rozdélena na ¢ast pro
zpracovani manipulacnich vlaku (koleje €. 4 o délce 383 m) a Cast s nastupni hranou pro
vlaky osobni dopravy vykonavajici ve stanici obrat nebo pfechod mezi tratémi (kolej €. 4a o
délce 132 m). Aby bylo mozné uvolnit kolej 4a pro potieby nakladni dopravy (zpracovani
delSich vlakl nebo vjezd ze sméru Kutna Hora hl. n.), bude manipulaéni kolej €. 6 vybavena
trakénim vedenim a uzpUsobena pro odstaveni souprav osobnich viaku.
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V souvislosti se zruSenim obvodu mistniho nadrazi budou vybudovany dopravni koleje €. 14
a 14a. Kolej €. 14 zajisti pfimé propojeni traté 236 s obvodem hlavniho nadrazi, zaroven
umozni vjezd manipulac¢nich viaki od Kutné Hory hl. n. a nasledny Uvratovy posun do
obvodu sefadovaciho nadrazi. Kolej €. 14a bude slouZit pro vjezd a odjezd osobnich vlaku
Caslav — Tremosnice. Vlaky sméfujici dale smér Kutna Hora hl. n. budou z koleje &. 14
smérovany na kolej €. 4a. V obvodu mistniho nadrazi zlistane zachovana pouze jedna
dopravni kolej s novym oznacenim 18, ktera bude v maximalni mife prodlouzena a bude
slouzit pro vjezd a odjezd nakladnich vlaki smér TfemoSnice. U koleji €. 51, 4 a 6, kde se
predpoklada odstav &i obrat vlakl osobni dopravy, budou vybudovana elektricka predtapéci
zafizeni. U koleje €. 14a bude zfizen zasuvkovy stojan pro temperovani motorovych
jednotek. Ustfedné& ovladané vyhybky a vyhybky rozhodné prostavéni vlakovych a
posunovych cest budou vybaveny elektrickym ohfevem.

Ve stanici jsou zachovany stavajici nakladkové a vykladkové koleje, jejichz obsluha se
nezmeéni, pouze dojde k precislovani jednotlivych prvka infrastruktury dle navrhového
stavu:

o vSeobecné nakladkové a vykladkove koleje €. 5, 7 a 9 budou zaustény do zhlavi smér
Golc¢av Jenikov vyhybkou €. 7. Kolej €. 5 bude z duvodu vystavby nového nastupisté u
koleje €. 1 zkracena na 220 m. Kolej €. 5 je vybavena boc¢ni rampou, kolej €. 7 je
vybavena Celni rampou a volnou skladkou, kolej €. 9 je vybavena volnou skladkou. Na
kolejich probiha nakladka a vykladka rizného materialu, zejm. dfevéného, Zelezného a
kamenného, pfip. téz vojenského nakladu.

¢ nakladkova a vykladkova kolej €. 12 bude zausténa do stfedniho zhlavi stanice vyhybkou
€. 17. Na koleji probiha pravidelna nakladka a vykladka Zelezného Srotu.

o nakladkova a vykladkova kolej €. 12b bude zausténa do stfedniho zhlavi stanice
vyhybkou €. 26. Na koleji probiha zejména vykladka uhli. V souvislosti s Upravou zhlavi
dojde téZ k upravé zapojeni vliecky ¢.1091.

V obvodu hlavniho nadrazi je dale navrZzena manipulacni kolej €. 3 slouzici pro potfeby

spravce infrastruktury, manipulacni kolej €. 6 s trakénim vedenim slouzici pro deponovani

vlakovych jednotek a manipulacni koleje €. 8, 10, 12b, 12c, 12d a 16 slouzici pro
odstavovani a fazeni mistni zatéze. Obvod sefadovaciho nadrazi zlstava beze zmény.

UZziteCna délka koleji je zobrazena v pfilozeném schématu.

Zausténi vleCek ve stanici, kromé vlecky €. 1192 a 1091, ani technologie jejich obsluhy se
nezmeéni, pouze dojde k precislovani jednotlivych prvkl infrastruktury dle navrhového stavu
a dle platnych predpisa.

e vledka 6. 1201 ,STAKO s.r.o0., Caslav* bude zaUsténa do koleje &. 9 vyhybkou &. 16.
Vle€ka neni provozovana a nema ufedni povoleni.

o vlecCka €. 1091 ,TEDOP, s.r.0.“ bude zausténa do stfedniho zhlavi vyhybkou &. 28. Na
vleCce probiha zejména vykladka uhli pro pfilehlé uhelné sklady.

e vlecka &. 1046 ,CASLAV PILA“ bude zausté&na do zhlavi smér Skovice vyhybkou &. 8.
Na vle€ce probiha zejména vykladka dfeva a pfipadné nakladka dievniho materialu.

e vledka &. 1192 ,Skladovy aredl MR Caslav* bude nové zausténa do stfedniho zhlavi
vyhybkou €. 20. Na vle€ce nedochazi k pravidelné nakladce nebo vykladce. Pavodni jizni
vétev vleCky bude pro nadbyte€nost zruSena a jeji prostor bude vyuzit pro zausténi
mistni traté smér Tfemo3nice do obvodu hlavniho nadrazi.
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e vledka &. 1345 Vojenska vledka &.10 — Caslav‘ bude zalsténa do koleje &. 201
vyhybkou €. 202. Soucasti vleCky je také manipulacni kolej €. 24. Na vle€ce probiha
zejména vykladka vojenského nakladu a paliva.

e vledka &. 1225 ,UNIKOM vi¢. Caslav* bude zausténa do vieéky &. 1345 vyhybkou &. Z1.
Na vleCce probiha zejména vykladka uhli a mocoviny.

e vlecka ¢. 1413 ,DKV Praha PP Caslav* bude zalsténa do obvodu sefadovaciho nadrazi
vyhybkou €. 203 a ¢. 205.

e viecka & 1203 ,STARBRIGHT, s.r.o., vlecka Caslav* bude zauUsténa pfimym
pokracovanim do koleje €. 201. Na vleCce v souc€asnosti neprobiha nakladka ani
vykladka.

Realizaci projektu dojde ke zvysSeni tratové rychlosti v useku az na 120 km/h. Zvyseni
rychlosti se v3ak projevi u vlaki osobni dopravy jen omezené, nebot vSechny tyto viaky ve
stanici zastavuji.

Navrzené rychlosti jsou nasleduijici (profil V/V130):
e km 276,432 — 277,445: 110/115 km/h,
e km 277,445 —277,870: 100/105 km/h,
e km 277,870 — 278,720: 110/120 km/h.

Stavba je navrhovana zejména v souladu s témito vyhlaSkami a normami:

e vyhlaSkou MD ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v
platném znéni.

e CSN 73 6360-1 - Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha - Cast 1: Projektovani

e CSN 73 6310 - Navrhovani Zelezni¢nich stanic

o CSN 734959 - Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich
a vleCkach

Trida zatizeni, prostorova prichodnost

Prostorové usporadani na mostnich objektech je navrzeno s ohledem na navrhové rychlosti
trati. Na vSech objektech je dodrZena nutna Sitka i vySka obrysu nutného kolejového loze
v&. rezerv dle CSN 73 6201, zakladni VMP 3,0.

Zatizeni novych konstrukci Zelezni¢ni dopravou je uréeno pro kategorie trati 1. tfidy podle
Kategorie Zelezniénich trati z hlediska most( dle CSN EN 1991-2 ed.2. Model zatiZeni byl
uvazovan LM71 s narodnim klasifikaénim soudinitelem zatizeni a=1,21.

Stavajici mosty vyhovuiji pro zatizitelnost min. tfidé zatizeni D4/120 km/h.
Vlivem Uprav trati (zvySeni rychlosti) jsou navrzeny protihlukové stény:

e SO0 03-61-01 Zst. Caslav, protihlukova st&na v km 276,819 - 277,600
e SO0 03-61-02 Zst. Caslav, protihlukova st&na v km 277,515 - 277,600




EIN/E M ETROPROJEKT Aktualizace zaméru projektu

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecCnosti, spolehlivosti a
pfepravniho vykonu. Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a
zahrnuji vice druh( dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména
nasledujici typy systém:

ERTMS — &ast ETCS, Level 2 - evropsky Fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS —
evropsky vlakovy zabezpec€ovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy viaku a
zabezpeduje, ze vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale
zajistuje, Ze nebude pfekro€en rychlostni profil trati.

Soucasti stavby podle zaméru projektu je také vlakovy zabezpecovac tfidy B (tj. LVZ) a
detekce vlakll pomoci kolejovych obvodl v souladu se zavéry Pracovni skupiny pro Fizeni
projektu ERTMS na siti Spravy Zeleznic, s. 0. ze dne 15. 3. 2018, a to z ddvodu zachovani
puvodni urovné funkénosti zabezpecovaciho zafizeni a zajisténi bezpecnosti a plynulosti
zelezni¢ni dopravy. Sou€asné bude ve smyslu projednani s MD dne 9. 7. 2018 provedena
predpfiprava pro budouci vyhradni provoz ETCS tak, Zze bude vytvofena rezerva v
chranic¢kach kabelovych tras pro budouci detekci pomoci pocitact naprav s vyhledovou
délkou prostorovych oddilG. Vlastni pfechod na vyhradni provoz ETCS bude feSen
samostatnou stavbu ,ETCS na trati Brno — Havli¢kav Brod — Kolin“ v uceleném useku.

Podle Narodniho implementaéniho planu ERTMS 2017 (NIP ERTMS 2017) smi byt
obnovena tratova Cast systému tfidy B typu LS uvedena do provozu nejpozdéji jeden rok
pfed okamzikem ukonéeni migracniho obdobi. Zamér projektu pfedpoklada realizaci stavby
v letech 2024 a 2025. Soucasné podle rozhodnuti CK MD z jednani dne 13. 3. 2018
,vyhradni provoz ETCS na trati Brno — Havli¢klv Brod — Kolin bude zahajen ke dni
1. 1. 2025, s tim, ze Sprava zeleznic, s. o. predlozi Ministerstvu dopravy do konce roku
2018 zamér projektu investiéni akce ETCS na trati Brno — Havli¢ktv Brod — Kolin.“ Pokud
by tedy doSlo k pfechodu na vyhradni provoz dfive nez 1 rok po uvedeni do provozu LVZ,
potom by se LVZ nerealizoval.

Ve stanici Caslav bude u odjezdovych navéstidel pouzita nenulova uvolfiovaci rychlost o
hodnoté 20 km/h. V pokraCovani vlakovych cest ukon&enych u navéstidel S51, L51 a L4a
ve vzdalenosti do 100 m se nachazeji ohrozené vlakové cesty s rychlosti vyssi nez 60 km/h
a je tedy nutné pfijmout ochranna opatfeni. Navéstidla S51 a L51 budou posunuta za
ucelem dosazeni ochranné drahy o hodnoté 100 m. Dojde tak ke zkraceni uzite¢né délky
koleje €. 51 na hodnotu 574 m, pficemz vyuZitelna délka koleje pfi obsazeni kolejového
useku mezi navéstidlem a pfilehlym nameznikem bude 654 m v sudém i lichém sméru.
Navéstidlo L4a neni mozné posunout vzhledem k poloze nastupisté u koleje €. 4a. Bude
tedy uplatnéna vzajemna vyluka vlakovych cest ukonéenych u navéstidla L4a a vlakovych
cest mezi stani¢ni koleji €. 2 a druhou tratovou koleji smér Kutna Hora hl. n (alternativné
muze byt vlozena odvratna kolej).

| pfes zkraceni uziteCné deélky koleje splnuje navrh stanice minimalni vykonnostni parametr
TSI INF pro kategorii F2 —délka vlaku 600 m, vyjma koleje 4+4a v lichém sméru.
V souvislosti s konverzi trakéni soustavy a pfedpokladanou rekonstrukci stanice Kutna
Hora hl. n. klesne potieba vyuZiti stanice Céslav pro pfedjizdéni dlouhych nakladnich viaki,
které je i tak omezené s ohledem na potfebu odstavovani souprav vlakil osobni dopravy.

ERTMS — &ast GSM-R - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast GSM-R — globalni
systém pro mobilni komunikace pro Zelezniéni aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni




EIN/E M ETROPROJEKT Aktualizace zaméru projektu

bezdratové komunikace mezi vlakem a dispecerskymi centry, ktery zaruCuje funkci pfi
rychlostech do 500 km/h.

AVV - automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
pfedem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k
uspofe energie.

DIS - dispecersky systém Fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v realném Case,
se zaméfenim na sbér prvotnich Udajd, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych
vysledku fizeni zelezni¢niho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik
dosazenych vykonu a jejich oductovani. Zdrojem prvotnich Udajl jsou Zelezni¢ni stanice,
depa kolejovych vozidel, dispecerské fizeni Zelezni¢niho provozu a dalsi ucelové utvary.

GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitacovou aplikaci uréenou k podpore
fizeni dopravnich procesll na vymezeném uUseku zelezni¢ni sité, slouzi k tvorbé skute€ného
grafikonu. Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi
staveni vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty.
Aplikuje inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje
navrzené alternativy cest.

Informacéni systémy pro cestuijici - zafizeni, ktera poskytuji vizualni informace (informacni
tabule) a hlasové informace (automatické hlaSeni do rozhlasového zafizeni). Tyto
informace slouzi pro informovani cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v projektu
pozadavky na implementaci prvku inteligentnich dopravnich systému (ITS) zapracovany
nasledujicim zplsobem:

Nové rekonstruované TZZ a SZZ budou umozfiovat budouci nasazeni
ERTMS - ¢ast | systému ETCS drovné 2 v souladu s narodnim implementacnim planem

ETCS ERTMS Ceské republiky. Vlastni zafizeni ETCS neni sou&asti této stavby
a bude montovano v samostatné stavbé.

ERTMS - ¢ast | Na trati Havlickav Brod — Kolin je systém GSM-R jiz vybudovan a v ramci
GSM-R stavby bude pouze upraven.

AVV V ramci stavby nebude budovano.

Neni pfedmétem stavby, stavba reSi pouze rekonstrukci tratového
zabezpeCovaciho zafizeni bez jeho dalkového ovladani. Realizace
stavby umozni budouci zaclenéni tratového useku do systému dalkového
ovladani.

DIS

Neni pfedmétem stavby, stavba nefesi vystavbu zadnych pracovist JOP,
GTN nové TZZ bude ovladano ze stavajicich ovladacich pulti stani¢nich
zabezpedovacich zafizeni.
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Informacni
systémy pro
cestujici

V ramci této stavby bude FeSena instalace nového rozhlasového
a vizualniho informaéniho zafizeni v zst. Caslav. Budou ozvucena nova
nastupisté, reproduktory budou umistény na nové osvétlovaci stozary.

V Zzelezni¢ni stanici bude nasazen systém automatického hlaseni, ktery
bude pouzit i pro fizeni nového rozhlasového zafizeni na zastavkach
Cirkvice a TrebeSice. Na pracovisti vypravCiho bude zajisténa moznost
manualniho hlaSeni prostfednictvim spole¢ného ovladaciho pultu
sdélovaciho zafizeni (TOP). Pfi navrhu i realizaci bude respektovana
Smérnice 118 SZ.

Elektronické informacni tabule budou instalovany na nova nastupisté,
na vypravni budovu a do podchodu. Ovladani tabuli bude prostfednictvim
fidiciho PC, ktery bude instalovan do sdélovaci mistnosti. Odjezdové
informacni tabule budou dopInény zvukovym hlasi¢em pro nevidomé.

Ridici poé&ita¢ informadniho zafizeni musi umoZfovat pfipojeni
na zavedené rozhlasové zafizeni a dalkovou aktualizaci dat pro informacni
systém pfi zménach grafikonu. Soucasti dodavky PC bude software
obsahujici Fidici program pro ovladani akustickych hlaseni a fizeni pfenosu
dat do informacnich tabuli. V ramci softwaru bude dodana i databaze s
informacemi o vlakovych spojich v Zelezni¢ni stanici. Hlasovy informacni
systém ma automaticky generovat hlaseni vlakovych spoji v souladu s
aktualnim grafikonem vlakové dopravy zelezni¢ni stanice. Proménné
parametry hladeni musi byt nastavitelné podle realné provozni situace.
Rozhlasové zafizeni musi umoznit kontrolu provedeného hlaseni.

Vazba na Jednotné zaznamové prostiedi zelezniéni dopravni cesty (JZP ZDC)

Tato stavba ve vztahu ke koncepci JZP obsahuje obvyklé drazni technologie:
zabezpelovaci zafizeni, telefonni zapojova€, dalkovou diagnostiku technologickych
systémul a kamerové systémy.

Ve stavbé ,Rekonstrukce Zst. Caslav* byly konkrétné identifikovany niZze uvedené
subsystémy s relevantni vazbou na Koncepci JZP:

Telefonni zapojova€é - obecné telefonni zapojovale vytvafi relevantni zaznamy
(nahravky), které budou ukladany do ,Uzitné ulozné oblasti — fizeni a organizace dopravy*,
u téchto zvukovych zaznam( se jedna o kategorii podléhajici pravidlum GDPR. Z pohledu
integrace do koncepce JZP se jedna o genericky systém, ktery je jiz z pohledu zaznam(
kompletné feSen ve stavajicim systému KAC (Kontrolné analytické centrum fizeni dopravy).

V rédmci stavby ,,Rekonstrukce zst. Caslav* se jedna jen o dopInéni (rozsiteni) diléiho
subsystému technologie telefonniho zapojovade. V tomto pfipadé neni uvazovano o
alternativnim fedeni.

Kamerovy systém — obecné kamerové systémy vytvafi relevantni zaznamy (nahravky),
které budou ukladany do ,Uzitné ulozné oblasti — kamery“, u video zaznam( se navic jedna
o kategorii podléhajici pravidlim GDPR (pfesna identifikace zavisi na obsahu a rozsahu
konkrétniho video zabéru). Z pohledu integrace do koncepce JZP se jedna o genericky
system, ktery bude soucasti sdruzeného projektu v ramci pfipravované stavby ,Realizace
systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC* a rovnéZz feSen i v ramci stavby

11



EIN/E M ETROPROJEKT Aktualizace zaméru projektu

,Technologicka aktualizace a koncepéni novelizace zaznamového prostiedi ZDC*, kde
bude v centralnim ,Registru zaznamovych systému Spravy Zeleznic s funkci elektronické
provozni knihy* zavedena presna klasifikace a identifikace vSech videozaznamda, kde jedna
z kategorii bude relevance na koncepci JZP a relevance na GDPR pravidla.

V rdmci stavby ,Rekonstrukce Zst. Caslav” se relevantnich systémui na koncepci JZP budou
tykat jen kameroveé systémy se zaznamem s vazbou na fizeni dopravy (tzn. snimajici situaci
na ZDC). Zadavatel nepredpoklada v dalSim stupni projektové dokumentace navrh
takového kamerového systému, ktery by nebyl v souladu se Smérnici SM 34 a nebyl by
integrovatelny do ,Registru zaznamovych systém( SZ s funkci elektronické provozni knihy*.
Nasledny provoz kamerového serveru se zaznamy tak bude v souladu s ,Koncepénim
zamérem projektu realizace Jednotného zaznamového prostredi Zzelezni¢ni dopravni cesty
(JZP ZDC)".

Dalkova diagnostika technologickych systéma (DDTS) - typové se jedna o novy
pfipravovany genericky systém ve vztahu ke koncepci JZP, jedna se o stavové zaznamy
(logy) technologickych systému infrastruktury, bez dopadu na GDPR pravidla, které budou
ukladany do ,UzZitné ulozné oblasti — infrastruktura®. Pfesna specifikace zaznamu dalkova
diagnostiky technologickych systému Zelezniéni dopravni cesty je uvedena v TECHNICKE
SPECIFIKACI systému, zafizeni a vyrobkd TS 2/2008-ZSE. Subsystém InK (integracni
koncentrator) je jen dilcim prvkem, zaclenénym pod stavajici integracni server InS (na
arovni regionu OR je jeden centrdlni InS), ktery shromazduje veskeré informace z
diagnostikovanych systéma, bud pfimo, nebo nepfimo vyuzitim InK. Tyto servery umi
posilat data na dalSi servery a pfedpoklada se jejich komunikace do pfipravované globalni
nadstavby DZIn (dispecerské pracovisté Zelezniéni infrastruktury) a nasledné& pak i do
prostiedi JZP ZDC. Zde se predpoklada davkové ukladani zaznamii (data DDTS), které
jsou vyznamné z hlediska kontrolni ¢innosti, analyzy ¢i Setfeni (feSeni poruch s vlivem na
Zeleznic¢ni dopravu). Poskytovani archivl logt do jednotného zaznamového prostiedi fesi
pfipravovana stavby ,Dispederské pracovisté infrastruktury OR HK* (DZIn), ktery bude
vyhodnocovat udalosti na infrastruktufe a zaroveri bude mit potfebna data ze systému
DDTS. Technologicky systém DZIn pfi vyznamné udalosti vytvori bali¢ek zaznamil, které
budou i z DDTS a tyto

Aktualni stupen pripravy
Projekt DUR byl dne 8.11.2021 pfiloZen jako pfiloha k Zadosti o uzemni rozhodnuti.

Dne 1.12.2021 byl Zadatel vyzvan Krajskym ufadem StfedoCeského kraje, Odborem
uzemniho planovani a stavebniho fadu k doplnéni zadosti a k odstranéni nedostatkl
s terminem do 31.3.2022.
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3. VYCET A ZDUVODNENIi ZMEN TECHNICKO-EKONOMICKYCH

PARAMETRU PROJEKTU OPROTI SCHVALENEMU ZP

Popis a zduvodnéni zmén ekonomickych parametru

Pavodni zamér projektu stavby ,Rekonstrukce Zst. Caslav* byl vypracovan v 06/2017. Po
zapracovani zmén a pfipominek byl definitivni zamér projektu pfedan v 10/2018 a nasledné
byl schvalen Centralni komisi Ministerstva dopravy (CK MD) pod €. j. 157/2018-910-1ZD/3

ze dne 31. 10. 2018.

Nize je uvedena tabulka s porovnanim nakladl mezi Zameérem projektu z roku 2018 a
aktualni Aktualizaci zaméru projektu z roku 2022:

Zakladni rozpoctové naklady dle kategorii

ZpP cU 2018

ZP cU 2022

] Rozdil AZP-
AZP CU 2022

Rozdil

a3

E.1.1.1  Zelezniéni svrsek

E.1.1.2  Zelezniéni spodek

E.1.2 Néstupisté

E.1.3 Zelezniéni prejezdy

E14 Mosty, propustky, zdi

E.1.5 Ostatni inzenyrské objekty

E.1.6 Potrubni vedeni

E.1.8 Pozemni komunikace

E.1.9 Kabelovody, kolektory

E.1.10 Protihlukové objekty

E.2 Pozemni stavebni objekty

E.3.1 Trakéni vedeni

E.3.4 Ohfev vymén

E.3.5 Elektrické predtapéci zafizeni
E.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétl. a DOUO
E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
E.3.8 Vnéjsi uzemnéni
D1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.4 Ostatni technologicka zafizeni
Celkem ZRN

Rezerva

Naklady na pripravu, ostatni a vedlejsi
naklady

CELKEM CIN CU 2018/2022

e
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N
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Rozdil CU 2022 [K¢]

Rozdil CU 2022 [%]

CELKEM CIN CU REALIZACE

Rozdil CU REALIZACE [K¢]

Rozdil CU REALIZACE [%]

Pavodni vyse investicnich naklada cini || | | I < bez oPH,

DPH. Soucasna vyse investiénich nakladu véetné zapocteni inflace €ini
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schvalené verzi vzrostly o - V dobé zpracovani zaméru projektu byla prfedpokladana
inflace 1,3 %. V nasledujicich letech se v8ak pocitalo s vyssi inflaci, aktualné je pfedpoklad
do budoucna 2 %. Zahajeni stavby se také aktualné posunulo o dva roky. Pfi pfepocitani

B b O

cenové urovné na rok 2022 vychazeji CIN puvodniho ZP na
V aktualizaci ZP vychazeji H KE. Pfi srovnatelné cenové urovni tak dochazi

k navySeni CIN o h

Popis a zdivodnéni zmén technickych ukazatelt

SO 03-61-02 (puvodné SO 03-44-02) Protihlukova sténa v km 276,819 - 277,600 —
redukce rozsahu na zakladé aktualizace Hlukové studie z 01/2019. Délka i poloha je
shodna, zména spociva ve vysce nad temenem kolejnice. Pivodni hodnota 3,0 m byla
shizena na 1,5 m.

SO 03-61-02 (plvodné SO 03-44-02) Protihlukova sténa v km 277,515 - 277,600 —
redukce rozsahu na zakladé aktualizace Hlukové studie z 01/2019. Délka i poloha je
shodna, zména spociva ve vySce nad temenem kolejnice. Pivodni hodnota 3,0 m byla
shiZzena na 1,5 m.

SO 03-44-03 Protihlukova sténa v km 278,564 - 278,795 - byla vypusténa.

PS 03-02-32 ZST Caslav, kamerovy systém — dopIinéni kamer v&. souvisejici technologie
dle aktualnich predpisti a pozadavkd SZ.

PS 90-02-51 Caslav — Kutna Hora, ochrana DOK a TK - ve dvou Usecich bude provedena
prelozka kabell DOK a TK. Duvodem je zachovani funkénosti kabelového vedeni po
rozdéleni ptvodni infrastrukturni akce ,Rekonstrukce tratového useku Caslav (véetng) —
Kutna Hora (mimo)“ na dvé samostatné akce.

Z divodu pozadavku mésta Caslav na bezpeéné pievedeni nejen cestuijicich pies prejezd
P3729 (zejména cestujici byli do/z podchodu nuceni pfechazet nechranéné vieckové
koleje). V reakci na tento poZadavek byly provedeny tyto upravy DUR:

- byly zruSeny vleCkové koleje 12a, 12b, 12c, 14, 16, 16a, 17, 18, 18a, 21, 105A

- iv souvislosti s pozadavkem OR doplnény vie¢kové koleje S1, 12a, 12b, 12¢, 12d, 16

- Zelezniéni pfejezd P3729 je ve stavajicim stavu pétikolejny a je chranén pouze
vystraznymi kfizi. Po redukci poctu vleCkovych koleji v prostoru tohoto pfejezdu jsou
noveé navrzeny dva jednokolejné prejezdy (pracovni nazvy P3729-1 a P3729-2)
zabezpelené zavorami a vystrazniky

- S0 03-18-01 V puvodnim FeSeni v zaméru projektu spojoval vystupy z podchodu pouze
jeden chodnik s komunikaci v ulici Za trati. V aktualizovaném feSeni, které je vyvolano
novym feSeni pfejezdd, je nové zahrnuta a navrzena mistni komunikace v Sifce 6,5 m
a délce cca 240 m v ulici Za trati vedena v nové stopé. Plvodné navrzeny chodnik byl
doplnén o zpevnénou plochu v prostoru vstupu do podchodu a novy chodnik délky cca
55 m od vystupu z podchodu az do ulice Vrchovska.

- S0 03-20-02 Most — podchod. Bylo upfesnéno technické a konstruk&ni feseni vystupl
z podchodu — poloha, uspofadani ramen, Sikma rampa. Zména nakladu je také
zpUsobena novym vypracovanim soupisu praci a novym ocenénim s odstupem Ctyr let
(ZP 2018, DUR 2022).

- S0 03-78-01 Demolice — pfidan objekt garazi a skladu (kolize s novym feSenim koleji).
Konkrétné se jedna o kolej €. 12a.
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Mosty, propustky, zdi

Rozdily oproti ZP jsou zplsobené zpresnénim technického feSeni pfi zpracovanim dal$iho
stupné projektové dokumentace, z kterého vychazi AZP.

SO 02-20-01 Goléav Jenikov — Céslav, most v ev. km 276,621

Bylo upfesnéno technické a konstrukéni feSeni izolace, doplnéna reprofilace odvodnéni a
Uprava prechodl do trati, obnova PKO. Zména nakladl je také zplsobena novym
vypracovanim soupisu praci a novym ocenénim s odstupem ¢ty let (ZP 2018, DUR 2022).

SO 03-20-01 most v ev. km 277,650

Bylo upfesnéno technické a konstrukéni feSeni pfestavby mostniho objektu. Zména
nakladll je také zpusobena novym vypracovanim soupisU praci a novym ocenénim s
odstupem Ctyf let (ZP 2018, DUR 2022).

S003-26-01 ZST Caslav, lavka v km 278,200 — zrudeni
Bylo upfesnéno technické FeSeni. Zména nakladl je zplsobena novym vypracovanim
soupisU praci a novym ocenénim s odstupem Ctyr let (ZP 2018, DUR 2022).

Ostatni inzenyrské sité

K navy$eni doslo v souvislosti s feSenim pfejezdu P3729, které vyvolalo upravu vedeni
inzenyrskych siti a prelozku v&etné doplnéni vefejného osvétleni podél upravované
komunikace Za trati.

Rozvody vn, nn, osvétleni a DOUO
Zmeéna investi¢nich nakladu byla zpusobena zapracovanim aktualné platnych predpist v
ramci pfedmétnych objektd, jejichz zména probéhla v obdobi od schvaleni ZP az do
souCasnosti. Zména nakladu je také zplsobena novym vypracovanim soupisu praci a
novym ocenénim s odstupem Ctyr let.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

PS 03-02-32 Zst. Caslav, kamerovy systém

Jedna se o navySeni nakladll z divodu zapracovani novych aktualné platnych zakladnich
technickych pozadavkl na kamerové systémy. Tyto pozadavky stanovuji vySSi naroky
na technické feSeni kamerového systému nez pozadavky, které platily v dobé zpracovani
puvodni dokumentace.

PS 03-02-31 Zst. Caslav, Informaéni systém

Jedna se o navySeni nakladi z divodu zapracovani novych pozadavkl vychazejicich
ze Smérnice ¢. 118. Tyto pozadavky stanovuji vy38i naroky na technické feSeni
informacniho systému nez pozadavky, které platily v dobé& zpracovani pavodni
dokumentace.

PS 03-02-11 Zst. Caslav, mistni kabelizace
Obdobné jako u kamerového systému se i zde projevily na cenovych nakladech nové
pozadavky na pfenosové systémy a mistni optickou kabelizaci, které jsou dany novou
koncepci SZ a aktualizaci pfedpist/smérnic.

PS 03-02-22 Zst. Caslav, PZTS
Doslo k navySeni nakladu z divodu upfesnéni feSeni oproti puvodnimu zadani. ZvySeni
pozadavk( na systém.

PS 90-02-51 Zst. Caslav, ochrana TK a DOK
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V zaméru projektu bylo pro realizaci uvazovano se soubéhem staveb ,Rekonstrukce Zst.
Caslav* a ,Rekonstrukce tratového Gseku Caslav (mimo) — Kutna Hora (mimo)“. Z tohoto
davodu nebyla &ast FeSici ochranu/prelozku TK a DOK feSena ve stavbé fesSici samotnou
ZST Caslav, ale byla ponechana pouze ve stavbé feSici tratovy Usek. Vzhledem
k asovému posunu planované realizace stavby ,Rekonstrukce tratového Gseku Caslav
(mimo) — Kutna Hora (mimo)“ je nerealny soub&h obou navazujicich staveb a z tohoto
dGvodu bylo nutné do stavby ZST zaélenit i navazuijici pfelozku/ochranu TK a DOK. Tyto
naklady tvori vétSinu vicenakladu.

PS 04-02-51 Caslav — Kutna Hora, DDTS ZDC - sdélovaci zafizeni

Zmény v pozadavcich na pfipojeni vétSiny zafizeni do dalkové diagnostiky technologické
sité a s tim spojené nutné konfigurace a dodavky hardware v souladu s novou koncepci
SZ.
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Vysledky aktualizace ekonomického hodnoceni projektu

Ekonomické hodnoceni v pfedchozi schvalené verzi bylo provedeno spole¢né pro stavbu
,Rekonstrukce zst. Caslav®, ktera je predmétem této Aktualizace zaméru projektu, tak
stavbu ,Rekonstrukce tratového useku Caslav (mimo) - Kutna Hora (mimo)“. Vysledky byly
nasledujici:

FNPV tis. Ké

FIRR %

ENPV tis. Ké

EIRR %

B/C Ratio

Pro u€ely Aktualizace Zaméru projektu byla zadana aktualizace ekonomického hodnoceni.
Cilem aktualizace je zohlednéni zmén investi¢nich nakladu stavby a metodickych zmén v
oblasti zpracovani ekonomického hodnoceni a zhodnoceni jejich vlivu na vyslednou podobu
projektu, resp. vysledky ekonomického hodnoceni.

Puvodni CBA bylo zpracovano dle Metodiky hodnoceni efektivnosti a ex-post posuzovani
nakladl a vynosU, projektl Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest (2016). Aktualizace vypoctu je zpracovana dle platného materialu
,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb®
(MD CR, 2017).

Oproti pavodnimu EH doSlo k aktualizaci téchto vstupnich udaju:

Investi¢ni naklady — viz nize;
Predpokladané obdobi realizace staveb — posun z let 2023 — 2025 na roky 2025 — 2028;

Cenova uroven - jednotlivé toky byly pfepoéteny z cenové urovné roku 2018 na
cenovou uroven roku 2022;

Zustatkova hodnota — zména dle Rezortni metodiky;

Provozni naklady projektové varianty — pfechod k cyklickym opravam dle platné
Rezortni metodiky, viz nize;

Provozni naklady bezprojektové varianty - upraveny dle aktualnich pland na vybaveni
trati ETCS (vyhradni provoz od 2030), viz nize;

Vychozi pocet cestujicich — oproti plv. idajim z let 2014 — 2016 vyuzity data z let 2018
- 2019

Nové mérné ohodnoceni jednotlivych finanénich toku vstupujicich do hodnoceni v€etné
konverznich faktorl a dal$i metodické upravy dle Rezortni metodiky.
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Tabulka niZe uvadi ptehled aktualnich CIN v CU 2022 (stadium 2 DUR) vstupuijicich do EH:

Celkové investiéni
ndklady (CZK)

V roce

(konstantni ceny)

cU 2022

Celkové
projektové
ndklady

2025 2026 2027 2028 2029

Projektovd dokumentace
Zabory a ndkupy
pozemkU

Stavby a konstrukce
(stavebni ndklady)

Stroje a zafizeni
Technickd asistence,
propagace

Technicky dozor

Celkové investiéni naklady
bez rezervy (konstantni
ceny)

Rezerva

Celkové investiéni naklady
véetné rezervy (konstantni
ceny)

Vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

FRR / ERR [%] | FNPV / ENPV [tis. K¢] ‘ BCR
finanéni analyza

ekonomicka analyza

Vysledkem tohoto aktualizovaného zhodnoceni je zjisténi, Ze dany projekt je pfi zménach,
ke kterym v prubéhu pfipravy doslo, nadale proveditelny a ekonomicky efektivni (pfi
kumulativnim zahrnuti pfedpokladanych zmén).

Vysledky se oproti puvodnimu EH zlepSily. Je to zpusobeno pfepracovanim nakladu na
opravy a reinvestice dle zasad Rezortni metodiky a vyraznym zatizenim bezprojektové
varianty jiz v letech 2027 — 2029 z dlvodu pfipravy na zavedeni ETCS. Zaroven z duvodu
navyseni uspoienych oshodin nedochazi k zasadnimu sniZeni ¢asovych uspor jakozto
kliCového pfinosu projektu, pfestoZze Rezortni metodika pracuje s nizSimi sazbami hodnot
¢asu oproti hodnotam uplatnénym v pivodnim EH.

Ekonomicka efektivita projektu zUstava zachovana a je tedy splnéna jedna z podminek pro
pokraCovani v projektové pfipravé stavby/staveb (vypolet je dolozen standardnim
formatem v aktualnich CBA tabulkach, verze 1.09).

Vysledek Ize z pohledu budouci realizace projektu povazovat za pozitivni, protoze projekt

¢ini vice odolnym na zmény vstupl. Pro ztratu ekonomické efektivity by muselo dojit k
navyseni stavebnich nakladu o 14,2 %, tj. o - KE.
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4. Rozpis nakladu

CELKOVE
V tis. CZK NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni e
projekt
2 Nakup pozemk(i [
3 | vystavba [ |
4 Technologie(" |
z toho ITS/telematika
5 Nepredvidatelné udalosti® e
6 Pfip. Gprava ceny® |
7 Technicka pomoc e
8 Propagace [
9 Dozor v prib&hu vystavby [ ]
10 | Mezisoucet [
11 | (DPH®)
12| CELKEM® I
1) V pfipadé AZP, jehoz predmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast pod tabulkou doplnit odpovidajici
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany vSechny dil€i ¢asti pofizovaného systému ¢&i
technologie. Dale je tfeba rozliSit cenovou kalkulaci pro samotné pofizeni systéma, za pilotni nebo testovaci
(ovéfovaci) provoz, provozni naklady a naklady za naslednou udrzbu. Budou-li soucasti systému ICT
technologie, musi byt uvedena cena za pofizeni hardware a pofizeni software (v€etné licencovani, pfip. vyvoje
vlastniho feSeni na miru).
2) Rezervy pro nepfedvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
nepredvidatelné udalosti.
3) Upravu ceny Ize pfipadné zahrnout, aby se pokryla oekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.
4) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
5) Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi

zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nakladd ve smiSené cenové urovni je zahrnut inflacni koeficient
ve vysi 2,00 % p. a. pro predpokladané roky realizace 2025 — 2027.
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5. Vycet priloh

pfiloha A: aktualizované formulare VZOR 80 - 83

pfiloha C: aktualizace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu (v pfipadé investi¢ni
akce)

pfiloha E: situace projektu a orientaéni vykres €i mapa s vyznacenim zaCatku a konce
stavby, ev. dal8i vykresy

pfiloha F: u rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
doloZeni souCasného stavu (napf. fotodokumentace, vysledek diagnostiky,
hlavni/mimofadna mostni prohlidka apod.) a pfipadnych vysledk( prizkumu
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